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ホンダイズム 以四輪車體現的輕量型運動跑車
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在照片的左側，可以看到引擎蓋右側有一個隆起部分。
這就是所謂的「動力隆起」原本是為了強調引擎不容易
完全放入引擎蓋中，並象徵著搭載的引擎非常高功率。
但據稱，S800的「動力隆起」是虛構的設計。

在前一代的S600中，使用了圓形尾燈，但在S800中，它被改成了方形的組合式尾燈。

S800是企業家本田宗一郎對
「創新思維、獨特技術、極致
性能的不懈追求、熱愛汽車的
心」的具體實現。照片為雙門
敞篷車型。
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　    在昭和30年代，因為在摩托車領域
贏得了國際聲譽的本田（Honda）首次嘗
試製造乘用車，名為「S 系列」。這個系
列的最高峰是S800，它是在比以往更注
重海外出口的情況下開發的。在海外銷
售，上一代的S600的排氣量606cc實在
太小。因此，本田在昭和40年（1965）
秋的東京車展上，首次推出了一款排氣
量擴大的車型，並命名為
款車在隔年昭和41年（1966）1月正式
發售。
　    S800提供了敞篷和硬頂兩種車型，
其基本結構與S600相同，但由於修改了
保險桿的形狀，車身長度增加了35mm。 

　   S800搭載了一款排氣量擴大到791cc
的AS800E型引擎，其缸徑×行程增加到
60×70mm。儘管壓縮比降至9.2，但最
大功率達到了70ps/8000rpm，最大扭矩
為6.7kg-m/6000rpm（相較之下，S600
分別是57ps /8500rpm和5.2kg-
）。0-400m的加速時間從S600的18.7秒
縮短到16.9秒，最高時速也提高到160公

里/小時（S600為145公里/小時），車
速儀錶達到200公里/小時。紅色區域的
轉速範圍從8500rpm 開始，這種高轉
速讓人聯想到摩托車的引擎。值得注意
的是，隨著這種高功率的提升，空氣過
濾器、散熱器和油底殼的容積也大幅增
加。
　    外觀上，最初計劃將車輛設為噴射
式燃油系統，因此在引擎蓋上設有一個
動力隆起部分。最終這只是一個虛構的
設計，但它成為了僅「S8」才有的圖
標，一直延續至今。此外，在前進氣格
柵中加入了「H」商標的鍍鉻裝飾，七
寶燒的標誌移到了左右前翼上。這些變
化使外觀印象與S600有了很大的不同。
除了這些特點，前保險桿變大，信號燈
變大，尾燈也變成了組合燈，以符合美
國的安全標準。
　   這款S800讓「S系列」在規格上達
到國際水準，並在性能上超越，成為一
款世界級的輕量運動跑車，無論在哪裡
都不會感到羞愧。
　   引擎方面，S800 搭載了被譽為「宛
如鐘錶一樣精密」的四缸雙頂置凸輪軸

重視出口市場的
終極S系列

在車身側面裝上的是結合了本田的「H標誌」和車型名稱的七寶燒標誌。這是雙門敞篷車頂展開的狀態。這種像運動跑車一樣的小型車室只覆蓋了最必要
的部分。

Legendary Japanese Cars
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登場後的4個月內進行了車型變更
從鏈條驅動轉為軸驅動

m /5500rpm

「S800」。這

（DOHC）引擎，配備京浜精機製作所
生產的四連化油器和四個排氣歧管，這
點與S600相同。該引擎縱向安裝在引擎
蓋下，驅動方式為FR。雖然當時這是一
種常見的配置，但這種配置也被繼承到
了被稱為「平成的S」的本田S2000車型
中。

　    談到「S系列」，現在仍然被提及
的是其使用鏈條驅動的特點。當時，它
將鏈條集成到懸掛臂中，實現了獨立懸
掛。S800和S500/600一樣，最初也採
用了這種方式，但在登場後的4個月
內，它被改為了具有傳統驅動軸的四連
桿固定軸的剛性形式。這是因為出口時
存在噪音和維護性的問題。在進行更改
時，S系列的開發者中村良夫反對一直
以來的鏈條驅動方式，並說服了本田宗
一郎，稱「在美國難以銷售」。然而，
由於無法同時將鏈條箱和懸掛臂合併使
用以節省空間，所以行李箱容積變小
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在賽車領域
S800活躍表現足以威脅高級賽車！

依照輕量化和小巧化的運動跑車概念，儀表板周圍也設計成簡單而不多餘的樣
式。

採用低背座椅的設計，考慮到敞篷狀態下的外觀。在S800M的最終型中，標配了
三點式安全帶。

 HONDA S800 1966-1970

5

了。同時，引擎的性能特性也經過了重
新評估，以糾正低速扭矩不足的問題，
使其更適合更廣泛的用戶。
　    前懸掛採用了與S500／S600相
同，扭桿彈簧的雙橫臂懸架。方向盤採
用迅速反應的齒條與齒輪系統，可以說
早在半個多世紀前就擁有現代運動跑車
的特質。
　    在昭和43年（1968）5月，最終
型號「S800M」問世。國內版本也採
用了符合北美安全標準的20項裝備，包
括搭載了徑向層輪胎、前輪碟煞、車身
四個角落的標示、以及三點式安全帶。
同時，5輻輪圈也從5個變成了4個。
　    在這次小改款中，雙門轎車型從目
錄中刪除。然而，由於在國外比敞篷車
型更受歡迎，因此繼續生產供海外市場
的S800M雙門轎車。

　    S800在賽車領域繼承了S600的優
異紀錄，但在初次亮相時，它也經歷了
一些獨特的挑戰。當時它在與豐田的
Sports800等對手的較量中經常處於劣
勢。這主要是因為它的車身在這個級別

中相對較重，以及新採用的引擎尚未成
熟。
　    在這樣的背景下，本田在公司內設
立了當今的HRC前身RSC（賽車服務中
心）。他們不僅開發賽車零件，還向私
人車隊提供這些零件。有了這樣的後
盾，隨著車型本身的不斷成熟，S800開
始展現無敵的實力。在昭和42年
的日本大獎賽GT-1級別中，S800佔據
領先地位，之後在這個級別中幾乎無
敵，並且經常威脅到像豐田7、日產
R380、保時捷Carrera6等高級級別賽
車。據說甚至有機會看到S800車型在直
路上超越排氣量大兩倍以上的賽車。
　    S800在賽車界的巔峰表現可以說
是在國內昭和43年8月4日的鈴鹿12小
時賽事。它的排氣量提高到872.8cc，
擁有100匹馬力以上的動力輸出，相對
於普通的選配零件，S800以其平坦的外
形和減少風阻的硬頂特點脫穎而出。這
輛車由RSC合約車手永松邦臣和木倉義
文駕駛，不僅在GT-1級別中奪冠，而且
在整體排名中取得第三名（前兩名是排
氣量為3000cc的豐田7）。另外，海外
賽場上，在此的前一年，生澤徹駕駛一
輛經RSC調校的S800參加比賽，在紐博

（1967）

格林500公里賽事中贏得了該級別的冠
軍。
　    正如許多私人車手經過提供零件
後駕駛S800取得優異表現，S800也成
為培養賽車手的車型。更值得一提的
是，S800的引擎被許多純賽車車型採
用，成為它們的心臟。例如，Formula
車型的布拉漢姆．本田、Group 7車型
的Macrantha、以及本田R800等車型
都可以視為S800的兄弟車型。
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    作為一款駕駛型車輛，S800的特點
主要體現在其能夠運轉到高轉速的引
擎上。它的紅線轉速高達8500rpm，
就像一輛摩托車一樣，具有極高的轉
速。然而，儘管如此，它在低轉速範
圍內也不會出現扭矩不足的情況，特
別是自從採用剛性配置以來，它能夠
在整個轉速範圍內提供舒適的駕駛體
驗，令愛好者能夠享受到樂趣。此
外，S800的獨特改良之一是一檔變速
箱已實現全同步，進一步提供更令人

愉悅的駕駛體驗。此外，接近理想的
重量分佈比例為前53:後47，也為駕駛
者提供了更好的一體感，這些特點在
S2000的「後繼」車型中也得到了延
續。
    在駕駛感受方面，至今仍然在經典
車愛好者之間存在著關於「是鏈條
好？還是剛性好呢?」的爭議。一般來
說，人們似乎認為「極限速度時應選
鏈條」「操控性能時應選剛性」。值
得一提的是，許多愛好者喜歡鏈條驅
動所特有的發動時尾部升起的特性。
     昭和45年(1970)S800停產，這主
要是因為它是一款運動車型，且預計

銷售數量有限。也有說法是為了將資源
用於生產其他車型，如N360。總生產
數量為11,406輛，包括敞篷和雙門轎
車，而S500／S600／S800系列的累計
生產數量為25,853輛。此後，S系列一
直到平成11年(1999)的S2000才再次登
場，結束了長時間的中斷。
       直至今日，本田的「創新」「革
新」「挑戰精神」等Honda的「理念」
都是在「S系列」以S800為巔峰確立
的。也正是因為「S系列」作為起點，
本田才得以開創出作為四輪車製造商的
獨特之路。對於目前的本田宣布退出F1
賽車並告別內燃機技術感到遺憾的粉絲
來說，或許沒有什麼比「S系列」更能
深深觸動他們的內心了。

Legendary Japanese Cars

S800是豐田Sports800的競爭對手。
對於賽車版本的車型，其硬頂的形
狀被設計為專用的平頂款式。

銷售當時S800的型錄。強調了高性能引擎、後
輪鏈條驅動、可一鍵展開的車頂等特點。

昭和43年推出的S800M，在進行小改款時，為出口
版本車型提供了右駕駛座，並進行了20處安全改
進，包括新增方向燈以符合美國的安全標準。

儘管具備極高轉速型引擎
S800在整個轉速範圍內提供了
令人舒適的引擎感受



7

雙門轎車車款的車頂設計

     S800有敞篷和雙門轎車兩種車身型式，
兩者都是從前身的S600承襲而來。然而，以
現狀看來，對於「原來S8有雙門轎車的車
款」的情況，意味著有許多人感到驚訝。
      觀看這款雙門轎車的側面，可以看到其
獨特的車頂線條。有些人可能會認為這種設
計破壞了S800的美感。它的車頂線條彷彿是
為了確保後座的頭部空間而設計，就像捷豹
Jaguar E-Type 2+2雙門轎車一樣，但實際
上，S800雙門轎車是一輛雙座車。
     關於這款設計，最初S600是為了能夠容
納三名乘客，因此開發設計了後座座椅，但

未能獲得認可。結果，用於三名乘客的車頂
線條被保留下來，並傳承至S800上，這似
乎是真相。
     負責這款設計的河村雅夫表示，在雙門
轎車的開發中，他曾嘗試製作了一款雙座車
型的原型。根據他的說法，該原型的車頂後
部比實際車型低40毫米，但最終推向市場
的車型仍然保留了針對三名乘客的車頂設
計。無疑，如果有一款專為雙座車型而設計
的雙門轎車，那麼它可能會更加優美，這也
是許多粉絲的坦率看法。

擁有後蓋的雙門轎車型在內部空間方面比敞篷車型更
寬敞。照片為出口版本車款。
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突顯DOHC氣缸頭的引擎室。引擎被安裝在狹窄的空間中，幾乎占滿了整個空間。在後方，
安裝了由本田旗下的大型零件製造商京浜精機製作所（後來改名為Keihin，現在是日立
Astemo）生產的四連化油器。

前擋風玻璃頂部的風擋
板是專為敞篷車型設計
的。在展開車頂時需要
取下它。

右邊是200km/h刻度的
車速儀錶。左邊轉速儀
錶的紅色區域從8500轉
開始，具有像摩托車一
樣的高轉速引擎。


